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Antrag auf fldchendeckende Einfadhrung von Tempo -
30-Zonen in Beeden

1.In der PirminiusstraRe von der Saarbricker StralRe
(L119), Ortseingang Homburg, bis zur Blieskasteler

Strale und weiter von der Blieskasteler StraRRe bis
zur HofstralRe

2.0rtsdurchfahrt Beeden — in der gesamten
Blieskasteler StraRe (L217) ab Ortseingang

3.(Antrag Einrichtung einer Tempo-30- Zone in der
Jadgerhausstralle ab Bahniubergang HofstralRe,
Richtung Erbachbricke/Strale Am Zweibriucker
Wasserwerk liegt bereits vor-CDU-Ortsrat 26.11.24)

Sehr geehrter Herr Ortsvorsteher Gerhard Wagner,

im Namen der Ortsratsfraktionen Die Grinen und der CDU Beeden bitten wir obigen Antrag

auf die Tagesordnung der Ortsratssitzung am 10.Juni 2025 zu setzen.

Fur die Bereitstellung relevanter aktueller Schriftsticke bzw. Informationen vor der
Ratssitzung bedanken wir uns.

Beeder Grif3e

Katrin Lauer Hans-Peter Breit_Fraktionsvorsitzender

CDU-Fraktion Ortsrat-Beeden
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Antrag

Flachendeckende Einfuhrung von Tempo- 30- Zonen
in Beeden

Der Ortsrat beauftragt die Verwaltung eine flachendeckende Einfliihrung von Tempo - 30 —
Zonen in Beeden grundsatzlich zu prifen.

Bei Anderungen der Ortsdurchfahrt — Blieskasteler StraRe betreffend, bitten wir die
Ubergeordnete Behorde, wie den Saarpfalz-Kreis bzw. den Landesbetrieb fiir StraBenbau
einzubinden.

Mit der Reform des StralRenverkehrsgesetzes (StVG) in 2024 passte der Gesetzgeber die
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) an. (Zwélfte Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift der StrafSenverkehrs-Ordnung -
Bundesanzeiger 3.April 2025,verdffentlicht in BAnz AT 09.04.2025 B2)

Damit erhalten die Kommunen zusatzliche Handlungsspielraume fiir verkehrliche
Malnahmen wie Tempo 30 Bereiche, Einrichtung von Radfahrstreifen, FuBgangeriberwegen
und Anwohnerparken.

Begriindung:

Nach dem Gutachten von Frau Prof. Dr. Gierung ,(Gesellschaft fiir Schalltechnische
Beratung, Nohfelden), dass auch Gegenstand der Beratungen des Rates der Stadt Homburg
zum Larmaktionsplan Homburg in der Sitzung am 04.06.2025 sein wird, werden
insbesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen betrachtet. Diese stellen eine wirksame,
schnell umsetzbare und sehr kostenglinstige MaBnahme dar. Und weiter: ,Eine deutliche
Minderung des StraBenverkehrslarms erfordert zum einen eine Verringerung der Emissionen
der Fahrzeuge zum anderen aber die Entwicklung von Mobilitatskonzepten, die eine
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) erméglichen. Zur Minderung der
Emissionen von Fahrzeugen tragen bspw. Ein zunehmender Anteil von Elektromobilitat bei
gleichzeitiger Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, der Einsatz gerduscharmer
Fahrzeuge im OPNV und die Verwendung lirmarmer Reifen bei....... (siehe Stadtratssitzung
04.06.2025- TOP 21.2 Anlage- Informationsbeilage- 2025/0405/610)".

Zul.:

Bereits vor rd. 15 Jahren beschloss schon der Homburger Stadtrat, aufgrund regelmaRig
Uberhohter Fahrgeschwindigkeiten in der Pirminiusstralie, eine wirkungsvolle
Verkehrsberuhigung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Die dazu notwendigen baulichen
Malnahmen waren im Rahmen einer Strallensanierung umzusetzen. Die Planungen
umfassten eine durchgehende StraBenverengung mit Parkbuchten, Mittelinseln in den
Einfahrtbereichen und Uberquerungshilfen. Die notwendigen Finanzmittel waren
bereitgestellt. Da aber der Bauabschnitt zwischen BogenstralRe und Blieskasteler

StraBe und darliber hinaus bis heute nicht umgesetzt ist, blieb die beschlossene
Verkehrsberuhigung auf der Strecke.
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Die PirminiusstraRe, eine AnwohnerstraRRe, verlauft im Stadtteil Beeden durch ein
Mischgebiet. Solche dienen gemaR § 6 (1) BauNVO primar dem Wohnen und sekundar der
Unterbringung von Gewerbebetrieben, die allerdings das Wohnen nicht wesentlich
beeintrachtigen dirfen. In den StraBen der angrenzenden Wohngebiete gilt bereits seit
Jahren Tempo 30 mit der bewdhrten , rechts-vor-links“-Vorfahrtregel (§ 8 StVO).

Zur nachhaltigen Verbesserung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer macht es daher
Sinn, die gesamte Pirminiusstraf3e von der L119 (ber die Blieskasteler StralRe bis zur
HofstraBe ebenfalls in eine Tempo - 30 - Zone umzuwandeln (gemaf §45(1c) StVO).

Eine Vorlauf- bzw. Ubergangsphase wird bei der Umsetzung dieser MaRnahme
nicht bendtigt, da entsprechend § 39 StVO Autofahrer mit der Anordnung von
Tempo 30 grundsatzlich rechnen missen.

Zur Realisierung unserer Forderung bzgl. einer Tempo -30 - Zone genligt eine
kostenglinstige wie leicht umzusetzende Beschilderung (VZ 274-1, 274-2) und eine
entsprechende Anpassung der StraRenmarkierung, idealerweise in Verbindung mit
Piktogrammen, auf der Fahrbahn im Zufahrtsbereich. Die Kosten werden sich, je

nach Umfang, hierbei im voraussichtlich unteren 4stelligen Bereich bewegen.

Diese Losung entspricht den Grundsdtzen zur Sparsamkeit sowie der VerhaltnismaRigkeit,
wonach bei belastenden MaBnahmen immer diejenige zu wahlen ist, die

die Betroffenen am wenigsten berihrt. So kdnnen z.B. etliche Verkehrszeichen an
anderen Stellen genutzt bzw. ganz abgebaut werden.

Mit geringem zeitlichem und finanziellem Aufwand ist somit eine zeitnahe Umsetzung
dieser praventiven, in die Zukunft gerichteten, MaBnahme moglich.

Die , Sattigungsverkehrsstarke” ist aufgrund der Verkehrsberuhigung von Tempo 50

auf Tempo 30 in keinem Fall beeintrachtigt, ebenso wenig der Linienbusverkehr.
Verkehrsberuhigungen sind grundsatzlich forderungswiirdig und lagen schon immer

im Interesse der StVO. Aktuelle Forderungen des Bundesumweltamtes gehen fiir

mehr fahrzeugfreie und sichere Bewegungsflachen noch um Einiges weiter. Eine
Rickgewinnung der StraRen fir die Menschen (Anwohner, FuRganger und Radfahrer) ist
dabei das klare Ziel!

a) Vermeidung gefahrlicher Situationen infolge hoher Fahrgeschwindigkeiten

Ungehemmte ,Raserei” sorgt nach wie vor regelmaRig fir unsichere und im hochsten MalSe
gefahrliche Situationen, fiir Kinder wie fiir Erwachsene. Insbesondere wenn diese zu Ful}
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind. Hier reagieren Kinder haufig verangstigt (Stichwort:
Kindeswohl und staatliche Verantwortung).
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Die Tatsache, dass der Trend zum Fahrrad bundesweit stark zunimmt, ist nicht zu
Ubersehen. Einschrankungen bei dlteren Mitmenschen und/oder Behinderte diirfen
auf keinen Fall unberticksichtigt bleiben.

Zu den besonderen Gefahrenstellen zdhlen in der PirminiusstraRe die vier
Bushaltestellen sowie die Zugangsbereiche zu den beiden Kirchengemeinden, die
regelmalig von zahlreichen Erwachsenen und Kindern aufgesucht werden.
Uberquerungshilfen sind an keiner Stelle vorhanden.

Zusatzlich wurden mehrere Wohneinheiten neu geschaffen. Die Anlegung eines neuen
Kinder-Spielplatzes sollte hier geplant werden. Eine Zunahme der Anwohnerzahl inkludiert
zwangslaufig eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der StraRe.

Des Weiteren weisen wir darauf hin, dass die Reaktivierung der Bahnstrecke
Homburg - Zweibriicken in wenigen Jahren abgeschlossen sein wird. Der Standort der
kiinftigen Haltestelle in Beeden wird den fuRlaufigen und den Fahrrad-Verkehr auch
insbesondere in der Pirminiusstrtalie erheblich ansteigen lassen.

Lediglich die im Einsatz befindliche Geschwindigkeitsanzeigetafel und einige Blitzaktionen
haben deutlich gezeigt, dass der Raserei, verbunden mit hochriskanten Situationen, damit
nicht wirkungsvoll begegnet werden kann.

Bei Tempo 30 hingegen reduzieren sich z.B. ,,Anhaltewege” (Reaktions- plus
Bremsweg) von Fahrzeugen, im Vergleich zu Tempo 50 deutlich und zwar auf
weniger als die Halfte der Strecke. Somit verringern sich bei moglichen Kollisionen
sowohl Aufprallgeschwindigkeiten wie auch die Unfallschwere. Ein zumeist
verkannter Faktor ist die signifikante Erweiterung des Sichtfeldes der
Fahrzeuglenker*innen bei den geringeren Geschwindigkeiten. Kollisionen finden
somit i.d.R. erst gar nicht statt, und das zum Wohle des Lebens.

Da sich auch in der jlingeren Vergangenheit Unfélle mit z.T. schwerwiegenden

Folgen ereigneten, miissen der Gefahrenabwehr und der Sicherung des StralRenverkehrs
hochste Prioritat eingerdaumt werden.

Seit Jahren werden versprochene Mallnahmen seitens der Stadtverwaltung zur
Verkehrsberuhigung nicht umgesetzt.

b) Vermeidung von Lirm- und Umweltbelastungen sowie von StraBenschidden

Infolge der z.Z. gefahrenen hohen Geschwindigkeiten entstehen zwangslaufig
unzumutbare, gesundheitsschadliche Larm- und weitere Umweltbelastungen.

In die Kritik geratene laute Motorrader und sogenannte , Auto-Poser” (Fahren mit
larmender Hard-/Software), Tuner und Raser sorgen zusatzlich fir hohe
Belastungen.
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Auf der Basis von Rechtsvorgaben, vergleichbaren Studien und Berechnungen
ergeben sich fir die Pirminiusstralle unzulassig hohe Larmwerte. So liegen die
gemittelten Larmpegelwerte, fiir den Tagesbereich (LD), den Nachtbereich (LN) und
den Tag-/Nachtbereich (LDEN), doppelt so hoch als zuldssig. Wegen des
Substanzverzehrs des Strallenbelags kommen Zuschldge von bis zu 20% mit hinzu.
Die zuldssigen Larmpegelrichtwerte sind mit der beantragten Verkehrsberuhigung
auf max. Tempo 30 in der PirminiusstralRe problemlos zu erreichen.

Wir verweisen auf die ,Larmaktionsplanung 3. Runde” der Kreisstadt Homburg,
veroffentlicht in 2018. Mit dieser Larmaktionsplanung war die Hochschule Trier,

Standort Umwelt-Campus-Birkenfeld beauftragt. Besonderes Augenmerk gilt dabei

den dort gemachten Empfehlungen und den hervorgehobenen Synergie-Effekten,

bezgl. der empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30.

Nun befinden wir uns in der ,Ladrmaktionsplanung 4. Runde” der Kreisstadt Homburg und die
empfohlene Geschwindigkeitsempfehlungen des beauftragten Beratungsbiiro liegen nach
wie vor auf Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 und wurden immer noch nicht
umgesetzt.

Weitere positive Effekte einer Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 sind die
wahrnehmbaren Reduktionen von Feinstduben in der Atemluft wie auch Abgas-

Schadstoffe infolge des geringeren Kraftstoffverbrauchs. Abschliefend bleibt anzumerken,
dass der Erhaltungsaufwand des Strallenbelags bei geminderter Fahrgeschwindigkeit
deutlich gemindert wird. Danach kommen Substanzverschleilende Bremsvorgange nur noch
selten vor, und die fiir den Strallenbelag schadlichen Schubbeanspruchungen reduzieren sich
ganz erheblich. (Siehe auch Anlage Sachverhalt aus Sitzung des Stadtrates vom 04.06.2025 —

Informationsvorlage).

Auch das Bundesumweltamt (UBA) kommt infolge seiner zahlreicher Erkenntnisse
zu dem Fazit: Tempo 30 verbessert Umweltqualitat, Sicherheit und Verkehrsfluss.
Anwohnerinnen und Anwohner nehmen diese Entlastungen deutlich wahr.

c) Wahrung offentlicher Interessen, Erreichbarkeit der Gewerbebetriebe

Soweit ein leistungsfahiges auch den Bedirfnissen des 6ffentlichen Personen- und
Wirtschaftsverkehrs entsprechendes VorfahrtstraBennetz durch die Kommune
sicherzustellen ist, wird mit der Verkehrsflihrung tiber Straflen des libergeordneten
Netzes, hier Saarbriicker (L119), Blieskasteler und Beeder StralRe (L217) diesen
Anforderungen hinlanglich Sorge getragen.

Der Kunden- und Lieferverkehr fiir kleinere Handwerksbetriebe ist ebenfalls
sichergestellt. GroRRere Industriebetriebe und das Autohaus Scherer sind Gber die

Landes- und IndustriestralRen, Saarbriicker Stralle, Beeder Strafe und Neue
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IndustriestraBe, problemlos erreichbar.

Rettungswesen, Katastrophenschutz und Feuerwehr nehmen im Einsatz
Sonderrechte in Anspruch, so dass Belange der 6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung nicht beeintrachtigt sind. Im Ubrigen dient die MaBnahme zur Einfiihrung
einer Tempo — 30 - Zone gerade einer Erhohung der Verkehrssicherheit und somit
eindeutig dem o6ffentlichen Interesse.

d) Vermeidung einer Kostenbeteiligung fiir Anlieger*innen

Gemal Bundesverfassungsgericht, mit Beschluss vom 25. Juni 2014 - 1 BvR 668/10,
sind StraBenausbaubetrage nur dann zuldssig, wenn mit den Verkehrsanlagen ein
konkret-individuell zurechenbarer Vorteil fiir das beitragsbelastende Grundstiick
verbunden ist. Wegen des Gleichheitsgrundsatzes nach Art. 3 Abs. 1 GG diirfen
nicht einzelne Grundstlicke belastet werden, sondern es musste ein einheitliches
vorteilentsprechendes Abrechnungssystem zugrunde gelegt werden. Dabei kommt
es nicht darauf an, ob ein einmaliger Betrag oder wiederkehrende Betrage erhoben
werden sollen. Im vorliegenden Fall diirfte aufgrund der Geringfligigkeit eine
Kostenbeteiligung fir die Anlieger*innen ganzlich entfallen.

Zu 2.

Bei der Grundschule Beeden ist ein kurzes Teilstlick der Blieskasteler Straf3e schon heute mit einem
befristeten Tempo 30 Limit versehen. Damit wird die Verkehrssicherheit insbesondere der
Schilerinnen und Schiler erhoht. Diese bisher erfolgte MalBhahme gilt es auszuweiten: auf den

gesamten Streckenverlauf in Beeden.

Ortsausgang Richtung Limbach entstehen haufig kritische, gefahrliche Situationen (auch mit
Unfallfolge) durch die Uberquerung der Blieskasteler StraRe zahlreicher Fahrradfahrer und
FuRgangern, viele Familien mit Kindern, die die Adebar-Runde vom Biotop durch die Mastau nutzen
und von der Felsenbrunnen StralBe die Blieskasteler StralRe (berquerend in die Ziegelhitte

einminden und umgekehrt. Hier wiirde durch Tempo 30 Begrenzung mehr Sicherheit geschaffen.

Dies gilt gleichermafen fur die Ortsdurchfahrt Blieskasteler Straf3e Richtung Homburg. Die Situation
der unlbersichtlichen Rechtskurve und Kreuzung Pirminiustralle wirde durch eine

Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 deutlich entschérft.
GleichermalRen greifen auch hier die Begriindungen von Punkt 1.

Zu 3.

Der Antrag zur Einflhrung einer Tempo-30-Zone in der JagerhausstralBe mit Begriindung
( CDU Oirtsratsfraktion) wurde in der Ortsratssitzung vom 14. November 2024 bereits einstimmig

postiv entschieden.
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Insgesamt wird die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr durch Tempo 30 nicht eingeschrankt, wahrend
sich die Aufenthaltsqualitat dagegen spurbar erhdht. Laut Deutscher Stadtetag: ,Tempo 30 ist eine
MaRnahme fur die Stddte und Gemeinden und die Menschen, die dort wohnen .- es ist keine

MalRnahme, die sich gegen den Autoverkehr richtet.”

Wir bitten den Ortsrat unserem Antrag zuzustimmen.
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